EL TUNEL
DE LA MANCHA

5i @ una persona la invitan a visitar una isla, tal vez le entu-
siasme la idea. O ral vez sienta un poco de miedo. Pero
sequramente se imaginard vigjando en una embarcacion.
CreerG que se trata de una broma si le dijeran que se olvide
de la embarcacién, que puede llegar a esa isla viajando en
un rapido y moderno tren de pasajeros, que correra por de-
bajo del fondo del mar. Pues amigos, eso serd posible cuando
se ponga en servicio el llamado Tunel de la Mancha. Por
medio de ese tinel, se podrd viajar por tren desde Francia
hasta la isla en donde estd Inglaterra. Ese rinel correrd exac-
tamente por debajo del llamado Canal de la Mancha, que
es un brazo de mar que separa las costas de Inglarerra y de
Francia. En ofras palabras, el tunel se merera en las profun-
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El Tune! de la Mancha utirg
Inglatera con Frantio

didades de la tierra en Francia. Correrd por debajo del fondo
del mar, hasta pegar con tierra firme en Inglarerra. Atravesara
bajo el suelo un cabo de territorio inglés y saldré de nuevo a
cielo abierto.

Hace millones de anos, Inglaterra y Francia estaban unidas
por una faja de tierra. Pero ocurrié un enorme hundimiento.
Entonces la faja de tierra quedo hundida bajo las aguas del
mar. Asi se formé el Canal de la Mancha. Este Canal es muy
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En el Canal de la Mancha se enfrentaron los armadas inglesa y espanola,

peligroso, porque sus aguas son muy revuelras y fraicioneras.
Alli corren vientos muy fuertes, que encrespan las olas del
mar. También pasan corrientes muy fuertes que forman gran-
des remolinos. Y por si fuera poco, es un lugar que se nubla
con gran facilidad. Por eso, atravesar el Canal de la Mancha
siempre es un riesgo y una aventura. Muchos pasajeros de los

“ barcos que viajan por alli se marean y se descomponen, por
el fuerte zarandeo que les da el mar.

Por cierto, hace unos 400 anos Inglarerra y Espana renian
serias desaveniencias. Una armada formada por unos 130
barcos espanoles se prepard a invadir Inglaterra. Eran barcos
muy bien armados y llevaban gran cantidad de soldados. Los
mismos ingleses la bautizaron como la "Armada Invencible”
y esperaban el araque con verdadera preocupacion. Pero al
acercarse la "Armada Invencible” al Canal de la Mancha, una
fuerte tempestad de varios dias hizo que muchos barcos cho-
caran contra las costas y se destruyeran. Otros barcos se hun-
dieron. Y ofra buena cantidad sencillamente se perdio entre
la niebla. Entonces los ingleses, mas conocedores de la zong,
aracaron con sus barcos mas livianos. Y la aventura de
la "Armada Invencible” terminé en una gran derrora para
Espana.
~ Pero el comercio, los negocios y el turismo entre Inglarerra
y el resto de los paises de Europa es muy importante. Por eso
el Canal hay que arravesarlo todos los dias y a cada raro.
Debido a ese intenso trafico, ya desde hace unos 200 anos
se empezaron a hacer planes para construir un rinel que
atravesara el Canal de la Mancha. Pero esos planes siempre
se abandonaron, porlos costos, por la dificultad para construirlo
o por muchas razones maés. Finalmente, en el ano 1986,
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después de hacer numerosos estudios de los suelos y muchos
ofros calculos, Inglaterra y Francia se pusieron de acuerdo en
permifir esa construccion, que hoy dia ya se conoce como el
Tinel de la Mancha.

Se espera que el Tunel de la Mancha funcione debidamente
para finales del ano 1993. En realidad se trata de 3 tuneles:
2 raneles principales para el paso de trenes y un finel de
servicio, que va en medio de los ofros dos. Por el lado de
Francia, las excavaciones empezaron en un lugar llamado
Coquelles. Al llegar el tinel a la costa seguird por debajo del
fondo del mar. hasta lleqar a las costas de Inglarerra. Se inter-
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El Tunel de lo Mancha es una de los mayeres obras de Ingenierio de nuestro siglo

nard dentro del rerritorio inglés y saldré a cielo abierto en un
lugar llamado Folkestone. Tantoen Coquelles como en Follkes-
rone habrd grandes estaciones de ferrocarriles. En toral, el
Tdnel de la Mancha recorrerd como 50 kilémetros. Por dentro
del ferritorio de Francia atravesard 3 kilémetros. Por debajo
del mar comerd unos 38 kildmetros y medio. Y dentro del
terriforio inglés correrd Unos 8 kilémetros y medio. Cada uno
de los rineles principales tendré 7 metros y medio de ancho
y de alro. El rinel de servicio medird casi 5 metros de ancho
y de alto. Estaré colocado entre los 2 tineles principales. Y
mas 0 menos cada 375 metros se comunicard con los tineles
principales. Eso les daré ventilacion y facilitaré la entrada por
muchos lugares, tanto para darles mantenimiento como para
llevar auxilio, en caso de algun accidente.
Actualmente se frabaja en la consfruccion de los tineles
bajo el mar. Cientos de cuadrillas avanzan desde el lado
francés. Otro ranto hacen las cuadrillas inglesas. De dia y de
noche, numerosos vagones de carga sacan de las enfranas
de la fierra una inmensa cantidad de rocas y fierra. Inmensas
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mangueras llevan agua vy @&
aire puro a donde frabajan
los hombres con sus inmen-
sos taladros y perforadoras.
Cuando estén en servicio, por i
los tOneles principales corre-
rén frenes de pasajeros. Estos
trrenes llevarGn coches con
aire acondicionado para que
la temperatura se manfenga
fresca. Ademas, llevaran va-
gones de dos pisos y de un
piso para fransportar 1os ve- &
hiculos de los pasajeros. En
los vagones de dos pisos po- £
drén ir 100 vehiculos y en los ®
de un piso podrdn acomodar  Cientos de rabojodores consiruyen & rnel bojo el
50 vehiculos. Cada vigje de "™
lado a lado durard poco mdas de media hora. También corre-
ran frenes de carga, que arrastraran varios vagones y formaran
un tren de 750 metros de largo. Ademas, habrd como una
especie de plataformas que pasarén por las vias del fren
arrastrando a toda velocidad furgones y otros vehiculos de
carga. Se espera que de dia, los frenes de pasajeros corran
cada 20 minutos y los de carga, cada media hora. Y por las
noches, por lo menos cada hora habré un tren de pasajeros
y uno de carga. En foral, se cree que se harén al dia unos
200 vigjes para cada lado. Esos trenes se conectaran con los
otros ferrocarriles que vienen de Francia y del resto de los
paises de Europa. Lo mismo harén con los trenes del resto del
territorio de Inglaterra. Ademas, muchas lineas de buses llega-
rén a las estaciones de Coquelles y de Folkestone. Se calcula
que para 1993, cuando el tinel esté en servicio, lo usaran
unos 30 millones de personas al ano. Y por ahi del afo 2
mil, se calcula que cada afo pasarén por el Tinel de laMancha
como 40 millones de personas. '

De manera que si alguien los invita a ir a una isla, no cae
del todo mal la pregunta: ¢Podemos ir en tren?
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